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Degerli Hemgerilerimiz, 10 Mayis 2013

Muhterem Bayburtlular,

Bildiginiz gibi; Mart 2013 sonunda kaleme aldigimiz "Bayburt'un Karadeniz'e
Demiryolu Baglantisi Raporu’nu kitap halinde bastirarak, Ankara, Istanbul,
Izmir ve Bayburt'taki derneklere, diger sivil toplum kuruluglaring, ilgili kisi ve
kurumlara gonderdik. Ulagsamadigimiz veya yeterli sayida gonderemedigimiz kigi
ve kurumlarin bizi bilgilendirerek, talep etmelerini rica ederiz. Olabildigince
gondermeye ¢alisacagiz.

Su ana kadar, raporu okuyan hemserilerimizden gok olumlu elestiriler aldik, bu
durum dogru yolda oldugumuzu géstermektedir.

S6z konusu raporda, Bayburtlular olarak kendimizi sorgulayan bir “Girig"
béliminden sonra, ana basliklarla Konunun Ne Oldugunu? Nasil Okunup,
Yorumlanmasi Gerektigini? ve Bayburtlular olarak Neleri Nasil Yapmamiz
Gerektigini? irdelemeye galistik.

Sizlere yazdigimiz bu yazinin amaci, raporun son béliminde 6nerdigimiz
girisimleri baslatmak maksadiyla Ankara'ya yaptigimiz iki giinlik seyahat hakkinda
bilgi vermek, gelismeleri ve femaslarimizi aktarmaktir. Daha sonraki
gorismelerimiz de tarafiniza bildirilecek ve yazilara sira numarasi verilerek siz
degerli hemgerilerimizin konuyu tarihi siire¢ iginde takip edebilmesi
saglanacakftir.



Tabii beklenen, hemserilerimizin bu ¢alismalara aktif olarak katilmalart, iliskileri

itibariyle yardimci olmalari veya fikri katkilariyla desteklemeleridir. Gerek

raporla ilgili goris ve elestirilerinizi ve gerekse yaptigimiz/yapacagimiz

gorismelerle ilgili onerilerinizi, yazili veya telefonla bizlere ulastirmanizi rica

ediyoruz.

Bu giristen sonra, 25-26 Nisan 2013 tarihlerinde Bayproje Yonetim Kurulu olarak
Ankara'da yaptigimiz gorismeleri ve edindigimiz izlenimleri aktarabiliriz:

1.

Raporun son béliimiinde 6ngordigiimiiz Gzere, Ankara'daki gorismelerimize
Milletvekilimiz Sayin Biinyamin Ozbek'le bagladik. Sayin Milletvekilinin
daveti ile, TBMM'de 25 Nisan 6gle yemeginde bir araya geldik. Yaklasik bir
saati askin bir siire konuyu ve raporu goristik. Bundan sonra kimlerle
gorismemiz gerektigi, konuyu hangi yontem ve argiimanlarla savunmamiz
gerektigi konularinda fikir birligine vardik. Gelismelerle ilgili kendilerini
bilgilendirecegiz. Bazi gérismeleri birlikte yapmamiz gerekirse birlikte
olacagiz. Goriigmelerin temini hususunda da yardimci olacaklar.

. Ogleden sonra, daha onceden randevulagarak, Ulagtirma Bakanliginda

goristuglmiiz kisilerden biri, bu gorevinden once DLH (Demiryollart,
Limanlar ve Havaalanlari Ingaati) Genel Midir Yardimciligi yapmig, bu
konunun iginde bulunmus, konuya vakif bir kisiydi, ikinci kisi ise yine
Ulastirma Bakanliginda Daire Baskanlhgi yapmakta olan bir biirokratti.
Sizlere 1,5 saatten fazla siiren bu goérisme ile ilgili ayrintilari aktarmak,
konuya nasil yaklasildigini anlamak ve tezimizin ne kadar hakli oldugunu
gormek bakimindan yararli olacaktir. Nitekim bizim igin gok yararli oldu.

Goristiglimiz Genel Mudir Yardimcisi, Erzincan-Tirebolu-Trabzon veya
Erzincan-Trabzon olarak tarif edilen glizergdh ¢alismalar: ile ilgili bilgi
verdi. Dugtnilen demiryolunun, yiik ve yolcu tfagima amagh oldugunu, egimin
binde 18 olmasi gerektigini, hizli tfrende kurp yarigapinin 3500 mt olmasi
gerektigini, kurp blyiyiince tiinel boylarinin ve glizergdhin uzadig: ve
dolayisi ile maliyetin arttigini belirtti. Her ne kadar hiz 250 km olarak



belirtiliyorsa da, bu hiza ancak yolun %50-60' inda ulasilabilecegini diger
kesimlerde ise daha az hiz saglanabilecegini ilave etti. (Bu bilgiler Prof. Dr.
Fazil Celik'in ¢calismalarinda kullandigi ve bizlerin de hocanin ¢alismalarindan
bildigimiz genel demiryolu bilgileridir. Hocanin c¢alismalarinda da hizh
trenle ilgili standartlarin timi gozetilerek alternatif giizergdhlar tespit
edilmistir.)

Belirtilen ikinci husus, 2009 yilinda Yiiksel Domani¢ firmasina yaptirilan
projenin “Avan Proje (On Tasarim)’ oldugu, bu tiir galigmalarin ihale
edilerek on fikir almak igin yaptirildigidir. Yani once Avan Proje
yaptirilmakta, bu galisma siyasi iradeye sunulmakta, eger bu 6n proje fizibl
(yapilabilir) gikarsa, siyasi irade tarafindan "Tatbikat (Uygulama) Projesi”
igin talimat verilmektedir. S6z konusu olan bu Avan Proje ¢alismasinin 2010
ytli sonunda bitirildigi ve 2011 baslarinda siyasi iradeye sunuldugu ancak
mali ve ekonomik agidan fizibl ¢ikmadigi belirtildi. Ancak siyasi iradenin
nadiren de olsa Avan Projeye istinaden karar verebilecegi de ifade edildi.

Burada dikkat edilmesi gereken husus; On Proje ¢alismalarinda israrla
"Erzincan-Gilimiishane- Tirebolu” ve "Erzincan-Giimishane- Trabzon"
glizergadhlar: istiinde calisiimasi, Bayburt'tan gegebilecek gok sayida daha
kisa ve diisik maliyetli glizergdh alternatifleri lizerinde hig durulmamis
olmasidir. (Her ne kadar Sayin Gn. Md. Yrd. Bayburt alternatiflerinin de
arastirilmis olabilecegini tahmin ettigini belirtmis ise de, béyle bir ¢alisma
yapilmis olsa idi, Prof.Dr. Celik'in bu giine kadarki iddialarina bir cevap
verilirdi. Varsa bu ¢alismalari da gormek isteriz, isteyecegiz. Kaldi ki
konusma sirasinda siyasi iradenin “bir de Bayburt giizergahi galigilsin®
demesi gerektigi ifade edildigine gore, proje hazirlanirken Bayburt
alternatifinin ¢alisiimadigi agik sekilde anlagiimaktadir.)

Ifade edilen diger bir husus, Avan Proje caligmalarinda arazinin gezildigi,
havadan gozlem yapildigi ve gerektiginde sondaj yapildigidir. Yani bir
anlamda Prof.Dr. (¢elikin bu g¢alismalari yapmadan glizergah tespit
etmesinin dogru olmadigi belirtilmeye galisiimaktadir. ( Halbuki Prof. Celik



uygun glizergdhi tespit etmekle gorevlendirilmis bir kisi degildir. Yani bu
dogrulari ortaya koymaktadir. Dolayisi ile onun g¢alismalarinda hava
fotograflari/g6zlemleri, sondaj ¢alismalari aramak haksizlik olur. Hoca
"Arastirmada Esas Alinan Kriterler”i ve "Arastirma Yontemi“ni raporunda
agtkga ortaya koymustur. Bunlar yanhs veya yetersiz bulunuyor ise, karsi
gorislerin neler oldugu da agikga ifade edilmelidir ki, cevaplanabilsin.)

Samimi bir atmosferde cereyan eden bu yararh gérismede, Sayin Gn. Md.
Yardimcisi son olarak; galisilan Erzincan-Trabzon giizergaghinin en kisa
mesafe oldugu, Trabzon limaninin Dogu Karadeniz'in en biiyiik limani oldugu,
hizli  trenin mutlaka Erzincan'dan gegmesi gerektigi, sonug itibariyle
demiryolu glizergdhlarini cografyanin belirleyecegi, bu hizli tren hattinin
2023'e kadar gergeklesemeyecegi ve bu giizergdh konusunda yogun bir
yoresel siyasi baski olusturulmaya galisildigr hususlari izerinde durdu.

Bu konularla ilgili goriglerimizi degerli hemserilerimize net bir bigimde
aktarabilmek igin ayri ayri agiklayacagiz:

a) DLH'nin galistigr Erzincan-Trabzon giizergdhi en kisa mesafe degildir.
Tirebolu alternatifi(312km) ¢ikarilsa bile, bu giizergah 247 km dik.
Halbuki Prof. Celik'in Nisan 2013 te yaptigi yeni galismalara gére;
Erbas-Bayburt-Giimiishane-Trabzon glizergahi 182 km, Erbas-Bayburt-
Yeniay limani giizergdhi ise sadece 148 km dir. ( Ek:1 Prof.Dr. Fazil
Celik "Dogu Karadeniz Demiryolu Baglantisi Nereden Saglanmalidir?”
Nisan 2013)

b) Trabzon limaninin Dogu Karadeniz'in en biiyiik limani oldugu dogrudur.
Bu limana ulasilacaksa, hocanin yeni g¢alismalarinda Trabzon limanina
ulasmanin daha kisa ve ucuz en az yedi alternatifi vardir. Kaldi ki sunu
iyi diglinmek durumundayiz, Trabzon limaninin kapasitesi gelecekte
dogu ve giineyi Karadeniz'e baglayacak baylesi 6nemli bir demiryolu
hattinin yiikini kaldirabilecek midir? Yoksa Trabzon yakinlarinda
lojistik merkez olacak yeni bir liman insa etmek mi gerekir? Bilindigi gibi
liman



d)

inga etmek, dag silsilelerini agan tren yolu insa etmekten gok daha ucuz
bir yatirimdir,

Hizli trenin mutlaka Erzincan'dan gegmesi gerektigi konusunda genel ve
yanhs bir sartlanma mevcut. (Sanki Sayin Ulastirma Bakani'nin ve Alt
Yapt Yatirimlar: Genel Midiiri'niin Erzincanl olmasi dolayisi ile bdyle bir
gereklilik ima ediliyor.) Bu diisiince iki agidan yanligtir. Birincisi Sayin
Ulastirma Bakani bildigimiz kadari ile rasyonel diisiinceyi savunan bir
yapiya sahip. Ikincisi ve daha snemlisi ise, kuzey istikametine gidecek
hizli tren hatti her haliikarda Erzincan ¢ikigl olacaktir.( Erzurum ¢ikisli
oldugu gibi) Yani daha 6nce(2023'ten 6nce) Erzincan-Erzurum hizli tren
hatti yapilmis olacagina gére, daha sonra yapilacak Karadeniz
baglantisinin  hangi noktadan baslayacagi onemli degildir. Netice
itibariyle galigmakta olan bir hizli tren hattina baglanacak “kuzey
yolu”nun en kisa ve ucuz olmasi esas olmalidir.

Sayin Ulastirma Bakani'nin daha once bir vesile ile ifade ettigi
“Glizergdhi cografya belirler, tren yolunu bulur.” 6zdeyisi fevkalade
onemli bir tespittir. Bu goriis diger yetkililer tarafindan da ifade
edildigine gore, genel bir kabul gérmiis demektir ki, bu nokta onemli.
Ancak bu 6nemli tespitin gereginin yapilmasi igin konunun takipgisi
olmaliyiz.

"Karadeniz'e baglanacak hizli tren hattinin 2023 yilina kadar

gergeklesemeyecegi” gorigiine gelince; projenin realizasyonu iilkenin
ihtiyact ve genel ekonomik imkanlarla ilgili bir konudur. O tarihlere
kadar gergeklesemeyecegi tahminleri, proje ¢alismalarinin yanhs
istikametlerde yapilmasini hakli kilmaz. Burada tartigma konusu olan en
uygun giizergdhin belirlenmesi, ilke kaynaklarini israf edecek yanlis
calismalardan kaginiimasidir. Ne zaman gergeklesecegi ayri bir konudur.



f) Bir de bu konuda yogun bir yéresel siyasi baski oldugundan, bu baskilarin
biirokratlar: rahatsiz ettiginden s6z edilmektedir. Kimler tarafindan ne
tir baskilarin oldugunu bilmemekle birlikte, BAYPROJE olarak bizim
girisimlerimizin herhangi bir baski degil, rasyonel gergekler, ilmi
veriler, dlke yarari dikkate alinarak karar verilmesine katkida
bulunmak olarak degerlendirilmesinin dogru olacagini diisiiniiyoruz.

. Ayni giin aksamiisti lglincl gorismemizi, hemserimiz Merkez Valisi Sayin
Nafiz Kayali ve Miteahhit Sayin Yakup Kaldirim ile yaptik, konuyu
tartistik, yapilmasi gereken goriismelerle ilgili diisiincelerini ogrendik.
Girigsimlerimiz konusunda yardimci olabilecekleri hususlari beyan ettiler.

26 Nisan sabahi ilk gorismeyi TCDD Genel Miidiirligi'nde Tesisler Daire
Baskan Yardimcisi olan Hemserimiz Sayin Meshut Kargi, yine ayni
teskilatta Sube Midiri olarak gorev yapan hemserilerimiz Sayin Sami
Keskin ve Nami Aktan'la yaptik. Konu hakkinda sahip olduklari bilgileri
konustuk. Bundan sonra bu meseleyi daha yakindan takip edecekler ve
gorisecegimiz ilgili zevatla temasimiza yardimci olacaklar.

. O giin ikinci gérigmemizi Eski Milletvekilimiz Sayin Dog. Dr. Ulkii Gokalp
Giiney'le yaptik. Kendilerine kitap haline getirdigimiz "demiryolu raporu” ve
bu konuda yaptigimiz temaslar hakkinda bilgi verdik. Bundan sonra kimlerle,
ne sekilde temas kurmamiz gerektigi konusunda goriislerini aldik.  Sayin
Giiney'in yoéntem olarak onerisi; hemserilerimizle olusturulacak biyiik
galisma gruplari ve genis katilimh toplantilarla sonug alinmasinin zor
oldugu,dolayisi ile etkin olabilmek igin, dogru tezi, az sayida kiginin (yani
bizlerin), gerekli kisilerle gorigsmesinin yeterli olacag seklindedir. Bu
goris tarafimizdan da uygun bulunmus, calismalarda etkin olabilecek
siyasetgi, isadami, birokrat, ilim adami hemserilerimizin glgli destekleri
ve katkilariyla sonug alinabilecegi sonucuna varilmistir.

. 26 Nisan giinii son goriismeyi, Yargitay Baskanvekili ve Ceza Genel Kurulu
Baskani olan hemgerimiz Sayin Abdiilkadir Ilhan'la yaptik. Kendisini



"Bayburt'un Karadenize Demiryolu Baglantisi Raporu”muz konusunda
bilgilendirdik. Bu meselenin bazi ortamlarda zaman zaman giindeme
geldigini belirttiler. Konunun iilke yarar: 6n planda tutularak savunulmasi
tarzinin dogru bir yaklasim oldugunda fikir birligi saglandi. Bundan sonraki
galismalarimizda yardimci ve destek olacaklarini beyan ettiler.

Degerli hemgerilerimiz,

Iki giin gibi kisa bir siire iginde yapmig oldugumuz gériigmeler ancak bu
kadar olabildi. Bazi hemgserilerimizle programlarimizin ortismemesi dolayisi
ile gorisemedik. Ankara'ya yapacagimiz ikinci bir seyahatte goriismemiz
gereken diger hemgserilerimizle gorislip, fikir aligverisinde bulunacagiz.
Daha sonra bu konu ile ilgili yetkililere ulagip, raporun igerigini ve hakl
tezimizi anlatarak dogru kararin verilmesine katkida bulunmaya ¢alisacagiz.

Ankara seyahatimizden sonra Prof. Dr. Celik ile telefon gériismemiz oldu,
temaslarimiz ve intibalarimizdan kisaca bahsettik. Bu arada, daha énce
devam ettigini soyledigi yeni alternatif glizergah c¢alismalarinin ortaya
¢iktigini belirtti ve bize gonderdi. Bu ¢alismalarda hoca eski ¢alismalarini
gelistirmis, yeni alternatifler ortaya koymustur.

Ek'te sundugumuz "Dogu Karadeniz Demiryolu Baglantisi Nereden
Saglanmalidir? baslikli bu yeni galismalari da dikkatle tetkik etmenizi
bekliyoruz. S6z konusu bu yeni g¢alismalarda Prof.Dr. Celik DLHnin
yaptirdigi galismada gegilen sehirlerden gegerek Bayburt yolu ile nasil daha
kisa ve ucuz alternatifler gikabildigini ispat etmektedir. Aslinda mukayese
tablosunun altinda belirtilen, Erbas-Bayburt-Yeniaylimani (148km)
glizergdhi en uygun gériinmekle birlikte, Erbas-Bayburt (Orugbeyli)-
Giimishane-Trabzon(182km) ve diger tim alternatifler DLH'nin Avan
Projesindeki giizergdhtan daha kisa ve ucuzdur.

Dolayisi ile Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi'nin, Altyap:
Yatirimlar1  Genel Miidirligi'ne, Prof.Dr.Celik'in bu alternatifleri
Ustiinde proje galismasi yaptirmasi kaginilmaz gérinmektedir.



Sonug olarak; Bayburt'un Karadeniz'e Demiryolu Baglantisi konusu ile ilgili
Ankara gérismelerimiz, izlenimlerimiz, degerlendirmelerimiz ve bu
ziyaretlerden sonraki gelismeler yukarida 6zetlenmistir.

Bu davayr daha once de belirttigimiz gibi, yoresel milliyetgilik haline
getirmeden, siyasi polemik konusu yapmadan, oncelikle ilke yararini on
planda tutarak, ilmi gergekler i1s1ginda ve tabii bslge gergeklerini de goz
ardi etmeden takip etmeye devam edecegiz.

Selam, sevgi ve saygilarimizla, 31 Mayis 2023

Ek:1  Prof. Dr. Fazil Celik "Dogu Karadeniz Demiryolu Baglantisi
Nereden Saglanmalidir?” Nisan 2013 KTU TRABZON
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EK-1

DOGU KARADENiIZ DEMiIRYOLU BAGLANTISI
NEREDEN SAGLANMALIDIR?

Prof.Dr. Fazil CELIK, KTU,

flk makinenin (Buhar Makinesi) icadiyla birlikte ilk motorlu kara tasimaciligi,
1829°da, Ingiltere’nin Manchester-Liverpool sehirleri arasinda basladiginda, Osmanli da bu
miithis gelismeyi Anadolu’ya tasimak iizere ilk olarak izmir-Turgutlu hattin1 insa ettirmis
(1860) ve Anadolu’yu bastanbasa kesen demiryolu planlamalar: yaptirmusti.

Bu planlamalar arasinda Dogu Karadeniz’in demiryoluyla dahile (ice) baglanmasi igin
Sultan I1. Abdilhamit gesitli etiitler yaptirmus; Bolgenin giineyinden planlanan Erzincan-
Erzurum hattinin Karadeniz’e en optimum sekilde nasil baglanacagi konusu arastirilmistir.
Yapilan etiitler neticesinde en uygun baglantinin, ekli haritadan goriildigi gibi, Erzincan’in
dogusundaki Erbas ya da Saptiran iizerinden olmas: gerektigi sonucuna varilmistir: Saptiran
ya da Erbas tizerinden Bayburt ovalarina ¢ikilacak ve Bayburt tizerinden Karadeniz Suyoluna
baglanilacakti. Karadeniz Suyoluna ¢ikis noktalari olarak da basta Trabzon olmak iizere
Tirebolu, Arsin, Arakli, Siirmene ve Of alternatifleri etiit ettirilmisti.

Etiit edilen biitiin alternatiflerde Bayburt her zaman var olmustur. Soganh daglarinda
ortaya ¢ikan daha uzun tiinellerden kaginmak amaciyla ¢alismalarda daha ziyade Bayburt-
Gumiishane hatti tizerinde durulmustur.

“Demir aglarla ormek Anayurdu dort bastan” slogani ile demiryolu yapimina ¢ok
biiyiik bir 6nem verilen Atatiirk doneminde de giizergah arastirmalar: hep Saptiran-Bayburt ya
da Erbas-Bayburt tizerinden olmustur.

Dogu, Bati ve Giiney baglantilari ve nakliyati dikkate alindiginda en optimum
baglanti’min Erbas tizerinden olmasi gerektigi agiktir.

Saptiran ve Erbas baglantilarindan vazgecilip Bayburt’un devreden g¢ikarilmasi;
Demiryollar1 Limanlar ve Havameydanlari (DLH) Genel Midiirligiiniin 1983, 1997 ve son
olarak 2009 yilinda yaptirdigi calismalarla olmustur. Ancak DLH’nin Bayburt’u baypas eden
biitin projelerinin, Abdiilnamit ve Atatiirk doneminde belirlenen hatlardan daha uygun ve
ekonomik oldugu ortaya konulmamustir. Daha dogrusu o giizergahlar calisiimis degildir.
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Gegmiste diisiiniilen Erbas-Bayburt-Giimiigshane-Trabzon giizergahi, Yiiksek Hizl
Tren Standartlarina gore, 1/25000’lik topografik haritalar tizerinden tarafimizdan etiit edilip
boykesitleri ¢ikarilmis ve ¢ok olumlu neticeler elde edilmistir. Calismada -Erbas, daha kisa
baglantiyr saglasa da- Yiiksek Hizli Tren’in Tercan’dan ge¢me ihtimali dikkate alinarak
giizergah Erbas’tan degil de; biraz daha giineyindeki Cadirkaya Istasyonu’ndan baslatilmistir.

Cadirkaya’dan Bayburt ovasina ¢ikan giizergah (ekli haritadaki kirmizi hat),
Bayburt’un Orugbeyli istasyonu iizerinden Giimiishane ve ikisu’ya varmaktadir. ikisu’da en
uzun tiinele giren giizergah, Hamsikoy’de tiinelden ¢ikmakta ve buradan catallasarak | ve 11
alternatifleri elde edilmekte ve Trabzon’a varmaktadirlar. Giizergahlarda hiz 250 km/saat,
maksimum egim binde 18°dir. I nolu giizergah uzunlugu 207 km, Il nolu giizergah uzunlugu
218 km olup 247 km olan DLH giizergahindan ¢ok daha kisadirlar. Eger giizergah
Cadirkaya’dan degil de Erbas’tan baslatilsa; giizergah uzunluklari 25 km daha kisalmaktadir.
(Ytiksek Hizli Demiryolunun kilometre maliyeti yaklasik olarak 20 milyon TL alinabilir).

Giizergah1 Erzincan’dan baglatsak bile | nolu giizergah uzunlugu 233, Il nolu giizergah
uzunlugu 244 km olmaktadir ki yine de DLH projesinden uzun degillerdir.

Yeni caligilan Bayburt-Giimiishane-Trabzon hatt1 ile daha once calistigimiz diger
alternatif giizergahlar, DLH projesi ile birlikte ekli tabloda toplu olarak verilerek mukayese
edilmiglerdir. Gortldiagi gibi sadece ilk yatirim maliyetleri agisindan bile Bayburt’tan gecen
glizergahlar 2 milyar TL’ye varan tasarruflar saglamaktadirlar ki Bayindirhk Bakanligi
fiyatlariyla 30 bin konut (150 bin niifuslu bir sehir) insa edecek diizeydedir.

Sonu¢ olarak; Giresun’dan Rize’ye kadar Karadeniz’in her noktasindan Erzincan
demiryollarina en ekonomik baglantiy1 Bayburt ovalar1 saglamaktadir. Baglant: ister Erzincan
istasyonundan isterse Cadirkaya ve Erbas tizerinden Erzincan’a baglanmak seklinde olsun
durum degismemektedir. Cadirkaya ve Erbas baglantilari, giizergahi 40-80 km kadar
kisaltmaktadir ki bu kisalik ¢ok 6nemli bir tasarruf saglamaktadir. Ayrica Bayburt’tan gegen
glizergahlarin 50-60 Kilometresi diiz alanlar oldugundan toprak isleriyle birlikte tiinel ve
koprii isleri de daha az olmaktadir.

IIk yatirim maliyetleri yaninda ileriye yonelik Fayda/Maliyet analizleri yapildiginda da
Bayburt alternatiflerinin, “Gdoriinen kéy kilavuz istemez! ” misali daha rantabl ¢ikacag: agiktir.

Sayin Bakan Binali Yildirim’in deyimiyle, “Giizergah: cografya belirler; tren yolunu
bulur!”...

Nisan 2013, KTU, TRABZON.



12

TABLO-1: Erzincan-Karadeniz Yiiksek Hizl1 Tren (YHT) Giizergah Alternatifleri Tablosu, Nisan 2013, KTU

Uzunluk Maksimum Egim Minimum Yaricap | En Uzun Tiinel | Toplam Tiinel | Maliyet | Tasarruf Milyar

(km) (binde) (m) (km) (km) TL
Erzincan-Giimiishane-Trabzon  (DLH 247 18 3500 14.3 135 5.2 Baz
Projesi) (1000)
Erzincan-Bayburt-Giimiishane-Trabzon 233 18 3500 16.5 125 4.6 0.6
U]
Erzincan-Bayburt-Giumiishane-Trabzon 244 18 3500 13.0 141 4.8 0.4
(I
Cadirkaya-Bayburt-Giimiigshane- 207 18 3500 16.5 108 4.0 1.2
Trabzon (1)
Cadirkaya-Bayburt-Giimiishane- 218 18 3500 13.0 123 4.2 1.0
Trabzon (1)
Erzincan-Bayburt-Trabzon Limani 225 18 3500 141 118 4.4 0.8
Cadirkaya-Bayburt-Trabzon Limani 199 18 3500 14.1 100 3.8 1.4
Cadirkaya-Bayburt-Trabzon Limani 175 25 3500 14.4 73 3.2 2.0
Cadirkaya-Bayburt-Yeniay(Camburnu) 173 25 3500 12.3 70 3.1 2.1
Limani
Cadirkaya-Bayburt-Of 177 25 3500 12.3 69 3.2 2.0

NOT : Cadirkaya’dan baslatilan giizergahlar, Erbas’tan baslatiimasi halinde giizergah boylari 25 km daha kisalmaktadir. Grnegin; Erbas-Bayburt(Orucbeyli)-Glimiishane-

Trabzon 182 km olmakta ve Erbas-Bayburt-Yeniay limani ise 148 km olmaktadir.
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